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Abstract of DE1 9633894 

The handle or grip (10) on the outside controls the lock. There is at least one lug (1 1) on the handle 
which goes through a hole In the door, projecting inside the door, acting as a hinge point for the handle. 
On the inside of the door is a fixed bracket (21) working with this lug. Inside the handle, electrical 
components (53) are integrated for controlling the lock and other items like a car alarm. One part of a 
plug connector is on the lug near the pivot point, connected to the components by wires within the 
handle. The other part is on the bracket and is connected to the car's power supply. 
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Vprrichturig zur Betatigung ernes in einer TCir (40), einer 
Klappe od. dgl. eingebauten Schlosses, insbesondere bei 
einem Fahrzeug, 

mit einem auf der TurauSenseite (41) angeordneten, ma- 
nue I betatigbaren Griff (10), der zur Steuerung des 
Schlosses dient 

mit wenfgstens einerh Ansatz (11) am Griff (10), der eine 
Offnung (44) in der Tur (40) diirchsetzt, auf derTurinnen- 
seite (42) herausragt und, als Lageransatz (11) dienend, 
Lagerstellen (51) fur eine SchwenkbetStigung (17) des 
Griffs (10) aufweist, 

und mit einem an der Turinnenseite (42) ortsfesteh Lager- 
bock (21) der Gegenlagersteilen (52) fur die griffseitigen 
Lagerstellen (51) besitzt und mit diesen die Schwenkach- 
se (50) des Griffs (10) bestimmt 

und der Griff (10) mit seinem Lageransatz (11) von der TO- 

rauSenseite (41 ) aus in den Gegenlagersteilen (52) d^s La- 

gerbocks (21) montierbar (55 bis 58) ist, 

wobel dem Inneren (19) des Griffs (10) zur Steuerung des 

Schlosses Oder weiterer Fahrzeugejnrichtungen dienende 

elektnsche Bauteile (53) integriert und an AnsqhIuSleitun- 

gen (18) im Griff (10) angeschlossen sind, 

und die AnschluBleitungen uber eine zweiteilige elektri- 

sche Steckverbindung (30) an Versorgungs- und Steuer- 

leitungen (38) im. Fahrzeug angeschlossen ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS der eine elektrische Kupplungsteil (31) der Steckver- 
bmdung (30) am Lageransatz (11) des Griffs (10) im Be- 
reich der Lagerstellen (51) angeordnet ist 
und da^ der turinnenseitige Lagerbock (21) im Bereich 
seiner Gegenlagersteilen (52) den anderen, drehbar im 
Lagerbock (21) integrierten elektrisbhen Gegenkupp- 
lungisteil (32) der Steckverbindung (30) tragt, 
und daS die Steckrichtung (60) zwischen 'dem elektri- 
schen Kupplungs- und Gegenkupplungsteil (31, 32) mit 
der Bewegungsrichtung (58) des Griffs (10) in der letzten 
Phase seiner mechanischen Montagebewegung (55 bis 
58) zusammenfallt, wo die Lagerstellen (51) seines Lager- 
ansatzes (11) in die Gegenlagersteilen (52) des Lager- 
bocks t21) einfahren. ^ 
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1 

Beschreibung 



Die Erfindung richtet sich auf eine Vorrichtung der im 
Oberbegriff des Anspruches 1 angegebenen Art. Der auf der 
TUrauBenseite angeordnete Griff besitzt in der Regel zwei 
Ansatze, welche eine Offnung in der Tiir durchsetzen und 
auf der Turinnenseite herausragen. Der eine Ansatz tragt La- 
gerstellen fur eine Schwenklagerung des Griffs in einem auf 
der Turruckseite ortsfest angebrachten Lagerbock, der dazu 
komplementare Gegenlagerstellen besitzt. Dieser Ansatz* 
soil wegen seiner Lagerungsfunktion nachfolgend kurz "La- 
gefansatz" bezeichnet werden. 

Der zweite Ansatz eines Griffs wirkt bei Betatigung des 
GrifFs mit SchloBgUedem auf der Turinnenseite zusanunen 
und soU deshalb nachfolgend "Arbeitsansatz" genannt wer- 
den. Die Montage des Griffs erfolgt von da: TurauBenseite, 
wo sowohl der Lageransatz als auch der Arbeits^satz durch 
ihre jeweiUgen Offnungen in der Tur hindurchgefuhrt wer- 
den, bis sie auf der Turinnenseite ihre vorgeschriebene Lage 
im Bereich des Lagerbocks einerseits und im Bereich der 
SchloBglieder andererseits einnehmen. Urn das zu erreichen, 
ist bei der Montagebewegung durch die Tiiroffnungen hin- 
durch eine bestimmte Bewegungsfolge des Griffs erfbrder- 
lich. 

Normalerweise erfUUen diese Vomchtungen 
(DE27 20 713 Al) nur mechanische Funktionen. Es gibt 
eine Schwenklagerung des Lageransatzes vom Griff im La- 
gerbock der Tur und der Arbeitsansatz vom Griff wirkt mit 
den SchloBgUedem in der TOr zusammeri. Es gibt aber auch 
Vorrichtungen, deren Griff elektrische Funktionen erfiiUt 
So ist eine Vorrichtung bekannt (DE 31 36 468 Al), wo 
eine Beleuchtung bzw. ein Schalter zur Steuerung einer Hei- 
zung am TurschloB in den Griff integriert sind. Diese elek- 
trischen Bauteile befinden sich an dem der Schwenklage- 
rung des Griffes gegeniiberliegenden Griffende. 

Bei der bekannten Vorrichtung der im Oberbegriff des 
Anspniches 1 genannten Art (DE42 12 291 Al) sind elek- 
trische Leitungen im Inheren des Griffes angeordnet und an 
im Griff iritegrierte elektrische Bauteile angeschlossen. 
Diese griffseitigen LeiUingen sind mit Versorgungs- und 
Steuerieitungen im Fahrzeug verbunden. Ziir V«rbindung 
elektrischer Leitungen ist es an sich bekannt, zvveiteilige 
elektrische Steckverbindungen zu verwenden, bcstehend 
aus einem elektrischen Kuppluags- und Gegenkupplungs- 
teil. Der Leitungsverlauf Uegt auBerhalb des Schwenklagers 
zwischen dem Lageransatz des Griffs einerseits und dem 
ortsfesten Lagerbock an der Turinnenseite andererseits. Die 
Verlegung der elektrischen Leitungen und ggf. das Zusam- 
menstecken der in diese Leitungen geschalteten KupplungS- 
und Gegenkupplungsteile einer elektrischen Steckverbm- 
dung muB vor oder nach der mechanischen Montage der 
Griff-LagersteUen in die GegenlagersteUen des Lagerbocks 
erfolgen. Dec VoUzug der elektrischen Kontaktierung einer- 
seits und der mechanischen Verbindung andererseits behin- 
dem sich gegenseitig. Die Handhabung der elektrischen 
Kupplungsteile und der mechanischen Lagerstellen ist in je- 
dem Fall miihsam und zeitaufwendig. 

Bei einer nachveroffentlichten Anmeldung 
(DE 195 07 911 Al) einar solchen Vorrichtung ist zwar vor- 
geschlagen worden, den einen elekunischen Kupplungsteil 
einer zweiteiligen elekuischen Steckverbindung am Lager- 
ansatz des Griffs anzuordnen, doch kann der zugehorige 
elektrische Gegenkupplungsteil erst nach der mechanischen 
Montage des Griffs, im Lagerbock kontaktiert werden. Die 
mechanische und die elektrische Verijindung werden ge- 
trennt ausgefUhrt Elektrische Bauteile sind im Griff nicht 
vorgesehen, sondem nur eine Leitungsschlaufe, deren 
Schlaufenenden im elektrischen Kupplungsteil am Lageran- 



satz enden. Der Gegenkupplungsteil ist ein empfindlicher 
Steckbugel, der bei einer gewaltsamen Betatigung des Griffs 
zerstort werden soil. Zumindest soil dabei der Stromkreis 
unterbrochen werden. Die gewaltsame Betatigung des 
5 Griffs soil einen Alarm auslosen. 

Per Erfindung Uegt die Aufgabe zugmnde, eine zuverlas- 
sige, platzsparende Vorrichtung der.im Oberbegriff des An- 
spruches 1 genannten Art zu entwickeln, die sich schnell 
und bequem sowohl mechanisch montieren als auch clek- 
10 trisch kontaktieren laBt, Dies wird erfindungsgemafi durch 
die im Kennzeichen des Anspruches 1 ingefUhrten MaBnah- 
men erreicht, denen folgende besondere Bedeutung zu- 

komml. ,1 • 

Die Erfindung legt die eleku-ischen SchnittsteUen zwi- 
15 schen den AnschluB leitungen der im Griffinneren angeord- 
neten elektrischen Bauteile einerseits und den im Fahrzeug- 
inneren veriaufenden Versorgungs- und Steuerieitungen an- 
dererseits in den Bereich der Schwenkachse zwischen den 
Lagerstellen des griffseitigen Lageransatzes und den Gegen- 
20 lagerstellen im turseitigen Lagerbock. Dies geschieht, in- 
dem der elektrische Kupplungsteil am Lageransatz des 
Griffs im Bereich der dortigen Lagerstellen und der elektri- 
sche Gegenkupplungsteil am turseitigen Lagerbock im Be- 
reich der dortigen Gegenlagerstellen integriert werdeii; Au- 
25 Berdem werden die Steckrichtungen fur die elektrische 
Kupplung einerseits und die Bewegungsrichtungen fiir die 
mechanische Montage der Lagerstellen andererseits mitein- 
ander ausgerichtet. V/eil die mechanische Montagebewe- 
gung eine Bewegungsfolge mit unterschiedlichen Bewe- 
30 gungsrichtungen und Bewegungslangen umfaBt, geniigt es, 
die Steckrichtung zwischen dem elektrischen Kupplungs- 
und Gegenkupplungsteil mit der letzten Phase do: Montage- 
bewegung des Griffs im Lagerbock auszurichten. Bei der 
mechanischen Montage des Griffs wird also automatisch 
35 auch die elektrische Va^iiidung zwischen dem Kupplungs- 
und Gegenkupplungsteil herijeigefiihrt Fiir die elektrische 
Steckv^bindung sind also keine zusalzUchen, zeitauf^yeridi- 
gen KupplungsmaBnahmen erforderUch. Wenn der Griff mit 
seinen Lagerstellen in die GegenlagersteUen des Lagerbocks 
40 einfahrt, werden zugleich - ohne daB die Bedienungsperson 
darauf achten muB - die elektrischen Kontakte zwischen 
den Kupplungs- und Gegenkupplungsteilen in Eingrifif ge- 
bracht. Die Bedienungsperson braucht sich nur auf die me- 
chanische Kupplung zu konzentrieren. Die elektrische Ver- 
45 bindung kommt dabei selbsttatig zustande. 

Weiteie konstruktive Ausgestaltungen der Erfindung er- 
geben ach aus den Unteranspriichen, der nachfolgenden Be- 
schreibung und den Zeichnuhgen. In den Zeichnungen ist 
die Erfindung in einem AusfUhiungsbdspiel dargesteUt 
50 Es zeigen: 

Fig. 1 einen Langsschnitt gemaB der versprungenen 
SchnittUnie I-I von Fig- 2 durch die an einer Ttir eines Fahr- 
zeugs befestigte. Vorrichtung nach der Erfindung, worin 
zwei SteUungen des zu ihr gehorenden Griflfe zu erkennen 

55 sind, 1 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Vorrichtung von Fig. 1, wo- 
bei aus Griinden der DeutUchkeit das in Fig. 1 erkennbare 
Tiirblech nicht k6rperUch mitgezeichnet^worden ist. 

Fig* 3 eine Seitenansicht des Griffs der in Fig. 1 und 2 ge- 
60 zeigten VorridiUing, . 

Fig. 4 eine Ruckansicht des in Fig. 3 gezeigten Onffs, 
teilwdse im Schnitt, langs der SchnittUnie IV-IV von ^Jfr 3, 
Fig. 5 in uhgeschnittener Seitenansicht den anderen Be- 
standteil der erfindungsgemafien Vorrichtung von Fig. 1 
65 nach dessen Befestigung am Turblech, ' ^/t 

Fig. 6, in einem Langsschnitt langs der SchnittUnie VI-VI 
von Fig. 7 ein TeilstUck des gemaB Fig. 5 montierten Bau- 
teils nach der Erfindung, 
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Fig, 7 eine Draufsicht auf den Bauteil von Fig, 6, wobei 
das TUrtlech nicht mitgezeichnet woitien ist und 

Fig. 8 einen Langsschnitt durch den in Fig. 7 gezeigten 
Bauteil, l&igs der dortigen, versprungenen Schnittlinie VHI- 
Vni zusamirien mit dem in Fig. 3 bereits gezeigten Griff 5 
wShrend drei unterschiedlicher Bewegungsphasen seiner 
Montage. 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung bestcht sowohl aus 
mechanischen als aiich aus elektrischen Bauteilen, die in ei- 
ner besonderen Weise miteinander paarweise kombiniert lO 
sind. Die mechanischen Bauteile umfasse^ einen bewegli- 
chen Griff 10, der sich in dem aus Fig, 1 erkennbaren Mon- 
tagefall an der TiirauBenseite 41 befindet. Die Tiir ist in den 
Zeichnungen lediglich durch ihr Turblech 40 reprasentiert. 
Die zur Tiir gehorenden Innenverkleidungen sind nicht mit- 15 
gezeichnet, Auf der Ttirinnenseite 42 des Turgriffs 40 ist ein 
ortsfester Lagerbdck 21 befestigt, der im vorliegendeh Fall 
Bestandteil eines BUgels 20 ist, der iiii Griffbereich eine 
Tiimiulde 43 auf der TtirauBenseite 41 bestimmt. 

Die erfindungsgeniSBe Vorrichtung umfaBt aber auch 20 
elektrische Bauteile, zu denen eine zweiteilige elektrische 
Steckverbindung 30 gehort. Diese Steckverbindung 30 um- 
fafit. einen am besten aus Fig. 3 und 4 erkennbaren elektri- 
schen Kupplungsleil, der Bestandteil des Griffs 10 ist und 
im vorliegenden Fall Stiflkontakte 33 aufweist. Zur S tec k- 25 
verbindung 30 gehort aber auch ein elektrischer Gegen- 
kupplungsteil 32, der, ausweislich der Fig, 5 und 6, bauein- 
heitlich mit dem Biigel 20 im Bereich seines Lagerbocks 21 
ist. Dieser Gegenkupplungsteil 32 besitzt im vorliegenden 
Fall zu den Stihkontakten 33 komplementaire Buchsenkon- 30 
takte34. 

Wie insbesondeie aus Fig. 3 und 4 zu ersehen ist, umfaSt 
der Griff 10 zwei Ansatze 11 und 12, die wegen ihrer bereits 
eingangs erwahnten unterschiedlichen Funktion als Lager- 
ansatz 11. und Arbeitsansatz 12 bezeichnet werden sollen. 35 
Der Lagerahsatz U besitzt ein abgewinkeltes Endstuck 13, 
an welchem Lagerstellen 51 fiir eine Schwenklagerung des 
Griffes 10; angeordnet sind, die im vorliegenden Fall aus 
zwei einander gegenOberliegenden, seitlichen Lageraugen 

15 bestehen, Diesen Lageraugen 15 ist ein sich Uichterfor- 40 
mig erweiternder Einfuhrkanal 14 vorgeschaltet, der am 
Stimende des abgewinkelten Endstiicks 13 ausmiindet. 
Demehtsprechend besitzt der in Fig. 7 erlcennbare Lager- 
bock 21 des Bugels 20 koinpleinentSre Gegenlagerstellen 
52, die im vorliegenden Fall aus zwei miteinander iluchten- 4S 
den Lagerzapfen 25 bestehen. Dazu ist der Lagerbock 21 ge- 
gabelt. Die Lagerzapfen 25 befinderi sich in axialer Ausrich- 
tung im Inneren der Gabeloffnung 22, die beim Montage- 
vorgang, der in Fig, 8 noch naher beschrieben wird, zur Auf- 
nahme vom Endstuck 13 des Lageransatzes 11 dient, Im 50 
Eingriffsfall, der in Fig, 1 und 2 gezeigt ist, bestimmen die 
Lager- und Gegenlagerstellen 51, 52 eine Schwenkachse 50, 
die in Fig, 2 strichpunktiert verdeutlicht ist. Wird der Griff 
lO.voii einer .menschlichen Hand erfa£tt und im Sinne des 
Betatigungspfeils 17 gezogen, so kommt eine Schwenkbe- 55 
wegung urn seine Schwenkachse 50 zustande; der GriflF 10 
gelangt aus einer in Fig. 1 ausgezogen .gezeichneten Stel- 
lung in die strichpunktiert angedeutete Betatigungsstellung 
10*. 

Bei dieser GriflPbetatigung 17 wird auch der Arbeitsansatz 60 
12 mitgeriommen und in seine ebenfalls in Fig, 1 strich- 
punktiert angedeutete Arbeitsstellung. 12' mitgenommen. 
Dabei nimmt der Arbeitsansatz 12 mit seinem abgewinkel- 
ten Ende ein schematisch in Fig. 1 angedeutetes SchloBglied 

16 mit. Dadurch wird das SchloBglied 16 aus einer ausgezo- 65 
gen in Fig. 1 gezeichneten Ruhelage in seine strichpunktiert 
verdeutlichte Arbeitslage 16' Uberfuhrt. Dadurch ist das 
SchloS in seiner Fireigabelage und die Tur 40 kann geoffnet 



werden. 

Der BUgel hat, wie aus iPig. 7 und 8 zu erkennen ist, eine 
gitterfbrmige Struktur; nicht nur der Lagerbock 21, .sondem 
auch der restliche Bereich besteht aus zwei ISngsverlaufen- 
den, btigelfdjrmig gebogenen Hoimen,.die miteinander durch 
mehrere Stege 23 verbunden sind. Der BClgel 20 wird an ei- 
ner definierten, mit der Mulde 43 versehenen Stelle des Tiir- 
blechs 40 mit Schrauben 24 od. dgl. befestigt, wie aus Fig. 8 
zu ersehen ist. Das Turblech 40 besitzt drei TOroffnungen 
44, 45, 46, die in den Freir^umen zwischen den BOgelstegen 
23 zu liegen kommen. Dann wird der befestigte BUgel 20 
mit dem elektrischen Gegenkupplungsteil 32 zu einer aus 
Fig, 5 bis 8 erkennbaren Baueinheit vormontiert. Dabei 
kommt das. Gegenkupplungsglied 32 im Bereich der be- 
schrieberien Gegenlagerstellen 52 vom Lagerbock 21 zu lie- 
gen. Es liegt folgender Aufbau vor. 

Das Gegenkupplungsglied 32 ist Bestandteil eines U-for- 
migen Halters 35, dessen beide U-Schenkel 36 den Lager- 
bock 21 zwischen sich fassen. Der Gegenkupplungsteil be- 
findet sich im Bereich des U-Stegs 37; etwa im Scheitelbe- 
reich des U-forinigen Halters 35. Seine vorerwahnten Buch- 
senkontakte 34 sind an im Inneren des Fahrzeugs verlegten 
Versorgungs- und/oder Steuerleitungen 38.angeschlossen. 

Zwischen dem Halter 35 und dem Lagerbock 21 des Bu- 
gels 20 liegt eine besondere aus Fig, 5 und 7 ersichtliche 
Verbindung vor, nandich eine Drehverbindung. Dazu besitzt 
der Lagerbock 21 ein an der AuBenseite seiner beiden Ga- 
belzinken Z6 sitzendes Paar von Drehlager-Stiften 29, denen 
jeweils ein Drehlagcrloch 39 in den beiden U-Schenkeln 36 
vom Halter 35 zugeordnet ist. Dadurch ist eine strichpunk- 
tiert in Fig. 7 gekenhzeichnete Drehachse 27 fur den Gegen- 
kupplungsteil 32 bestimmt. Bei der in Fig. 1 beschriebenen 
Grififbetatigung 17, kann, wegen dieser Drehlagerung 29, 
39, auch der Gegenkupplungsteil 32 der Schwenkbe wegung 
folgen; gemaB Fig. 1 verdreht sich der Gegenkupplungsteil 
32 aus einer ausgezogen gezeichneten Position in die strich- 
punktierte Drehposition 32'. 

Es sind zwischen dem Halter 35 und derh Lagerbock 21 
Ausrichtmittel 47 bis 49 vorgesehen, die fUr eine definierte 
Ausgangsdrehstellung des Gegenkupplungsteils 32 gemafi 
Fig, 5 sorgen. Diese Richtinittel bestehen aus einem An- 
schlag 47 und einem Federglied 48. Als Anschlag 47 dient 
ein zapfenf5rmiger, achsparallel vorspringender \brsprung, 
der vorzugsweise einstUckiger Bestandteil des Lagerbocks 
21 ist. Als Fedeiglied 48 dagegen benutzt man eine am Hal- 
ter 35 angeformte Federzunge, deren freies Zungenende sich 
an einem seitlichen Absatz 49 abstiitzt. Die Federzunge 48 
ist doppelt vorgesehen und jeweils einstiickig mit dem zuge- 
horigen U-Schenkel des Halters 35 ausgebildet. Dazu nutzt 
man die Materialeigenschaften des aus elastischem Kunst- 
stoff ausgebildeten Materials, aus denen der Halter 35 urid 
das Gegenkupplungsglied 32 ausgebildet sind. Die Feder- 
zunge 48 steht dabei unter einer Federvorspannung. Sie wird 
aus ihrer gestrichelt in Fig. 5 angedeuteten entspannten Po- 
sition. 48' durch einen als weiterer Zapfen am Lagerbock 21 
angeformten Absatz 49 gehalten, der sie in cQe ausgezogen 
gezeichnete Position 48 von Fig. 5 Oberfuhrt Dieser zapfen- 
formige Absatz 49 sitzt an der AuBenseite der Gabelzinke 
26 vom Lagerbock 21, Durch die Vorspannurig der Feder- 
zunge 48 werden die U-Schenkel 36 gegen den zapfenfor- 
migen Anschlag 47 angedriickt gehalten und sichem so die 
Ausgangsdrehstellung des Kupplungsgiieds 32, ermogli- 
chen aber seine beschriebene Verdrehung ^2* bei der Grjff- 
betatigung 17. . 

Der im Endstuck 13 vom Lageransatz 11 integrierte elek- 
trische Kupiplungsteil 31 ist mit seinen bereits erwahnten 
elektrischen Kontaktstiften 33 Uber AnschluBleitungen 18 
mit diversen elektrischen Bauteilen verbunden, die im Inne- 
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ren 19 des Griffs 10 sitzen. Diese elektrischen Bauteile sind 
nicht naher gezeigte Sensoren oder ein Mikroschalter 53. 
Solche Sensoren sind z. B. Annaherungssensoren, die be- 
reits dann ansprechen, wenn sich die Hand des Fahrzeugbe- 
nutzers dem GrifF nahert und z. B. in den Raum der Mulde 5 
43 einzudringen beginnt. Der Mikxoschalter 53 sitzt unter 
einer Wolbung 54 an der AuBenschicht des Griffs 10, die 
elastisch nachgiebig ist und durch Druckaustibung eine Be- 
tatigung des im Griffinneren 19 sitzetiden Mikroschalters 53 
ermoglicht. Im Griffitineren kSnnen auch zur elektrischen 
Steuerung dienende komplexe Sqhalturigsteile unterge- 
bracht sein. Die von diesen' elektrischen Bauteilen im Griff- 
inneren 19 ausgehenden Signale werden an die fahrzeugsei- 
ten Leitungen 3i8 weitergegeben, wenn die ieiektrische 
Steckverbindung 30 in Eingriff ist. Dazu ist es erfcrderlich, 
den griffseitigen Kupplungsteil 31 iiti Sinne des die Steck- 
richtung bestimmenden Pfeils 60 von Fig. 6 in den am La- 
gerbock 21 sitzenden Gegenkupplungsteil 32 einzufuhren. 
Dies geschieht bei der vorliegenden Erfindung im Zuge der 
Montagebewegung 55 bis 58 des Griffs 10, wie anhand der 
Fig. 8 zu erkennen ist. 

Der mit dem Kupplungsteil 31. versehene GrifF von Fig. 3 
und 4 ist iih Bereich seiner bdden Ansatze 11, 12 mit eiasti- 
scheti Dichtungen 59 versehen und wird von der TurauBen- 
seite 41 aus mondert. Dazu mtisisen die Ansatze 11, 12 durch 
die ihnen zugeordheten Tur5ffhungen 44, 45 hindurchgefa- 
delt werden. In Fig. 8 sind dazu verschi^ene Phasen der 
Montagebewegung gezeigt. Zunachst wird der GrifF 10 mit 
seinem Lageransatz 11 in steilem Winkel in Richtung des 
Bewegungspfeils 55 durch seine Tiiroffnung 44 im Turblech 
40 eingeschoben und etwa in die gepunktet in Fig. 8 ange- 
deutete Ausgangslage gebracht 

Dann erfolgt eine erste, durch den Pfeil 56 yerdeutlichte 
Drdibewegung bis der grififseitige Arbeitsansatz 12. mit sei- 
ner Tiirdffhung'45 ausgerichtet ist. Das ist in der strichpunk- 
tiertin Fig. 8 angedeiiteten Zwischenposition erreicht. Dann 
wird im Sinne des Pfeils 47 weitetgedreht, bis die beiden 
Ansatze 11, 12 praktisch in ihre voile Einbaudefe auf d^ 
Tarinnenseite 42 des TOrblechs 40 herausragen. Das ist 
durch die gestrichelte Zwischenposidon des Grififs in Fig, 8 
veranschaulicht Schon bei den vorausgehenden Drehbewe- 
gungen 56, 57 ist der Lageransatz 11 mit dem zu seinem La- 
gerauge fiihrenden Einfiihrkanal 14 zunehmend angenahert 
worden und befindet sich jetzt, in der gestrichelten Bewe- 
gungsphase, :in horinzpntaler Ausrichtung mit dem ihm zu- 
geordneten lagerbockseitigen Lagerzapfen 25. Deswegen 
braucht jetzt nur noch eine im wesentlichen parallel zum 
Turblech 40 verlaufende Schubbewegung ipi Sinne des 
Pfeils 58 ausgefUhrt zu werden, um das Lagarauge 15 in vol- 
len EingrijPF mit dem Lagerzapfen 25 zu bringen. 

Wie ein Vergleich zv^schen Fig. 8 und Fig. 6 zeigt, ist 
diese letzte Schubbewegungsphase 58 der Montagebewe- 
gung richtungsgleich mit der Steckrichtung 60 zur elekun- 
schen Kontakderung des Kupplungs- und Gegenkupplungs- 
teils 31, 32. Daraus ergibt sich, daB durch diese Bewegungs- 
phase 58 auch die elektrische Steckverbindung 30 ord- 
hungsgernaB iti Eingriff komint. Es liegt dann die sowohl 
mechanische als auch elekurische Endposition des Griffs 10 
im tUrseitigen Bugel 20 gemSlB Fig. 1 vor. Der Monteur 
braucht sich bei der Grifftnontage nicht um elektrische Be- 
lange zu kiimmern; er fiihrt eine konventionelle Montagebe- 
wegung 55 bis 58 des Griffs aus, wie er sie fur den Vollzug 
der Schwenklagerung des Griffs 10 am Bugel 20 gewohnt 
ist. Die elektrische Kontaktierung lauft dabei automatisch 
ab. 

Nach der Montage des Grifife, die durch geeignete, nicht 
naher gezeigte Rastmittel gesichert sein kann, wird in man- 
chen Fallen die Vorrichtung durch Einbau eines sogenann- 
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ten Zyliadertunns 61 vervollstandigt Dieser Zylinderturm 
wild durch das weitere, in Fig. 8 erkennbare TQrfenster 46 
hindurchgesteckt und, von der Turinnenseite aus, im endsei- 
tigen Steg 23 des BQgels 20 durch eine Befestigungs- 
schraube 28 od. dgl. gesichert. Der Zylinderturm 61 kann ei- 
nen schlusiselbetadgbaren SchlieBzylinder 62 beinhalten, 
der iiber ein auf der Turinnenseite 42 herausragendes Steu- 
erglied 63 auf SchloBglieder einwirkt. Zur Abdichtung er- 
streckt sich das bereits erwahnte elastische Dichtmittel 59 
10 auch in den Befesdgungsbereich des SchlieBzylinders 62, 
wie aus Fig. 1 zu ersehen ist. 

Anstelle einer Drehachse 27 und eines Drehlagers 39 zwi- 
schen dem elektrischen Gegenkupplungsteil 32 und dem La- 
gerbock 21 kdnnte man auch flexible Verbindungen verwen- 
15 den, wie sie durch Rlmschamiere. in der Kunststbfftechnik 
an sich bekannt sind. In diesem Fall konnte der Gegenkupp- 
lungsteil mit dem Lagerbock 21 gemeinsam aus KunststofF 
hergestellt werden. 

20 Bezugszeichenliste 

10 Griff (Ruhestellung) 
10* Betadgungsstellung von 10 

11 Lageransatz 
25 12 Arbeitsansatz (Ruhestiellung) 

12' AibeitssCeUung von 12 

13 abgewinkeltes Endstiick von 13 

14 Einfiihrkanal vor 15 . 

15 Lagerauge bei 13 
30 16 Schlofiglied (Ruhelage) 

16* Arbeitslage von 16 

17 GrifFbetatigung 

18 AnschluBleitung f iir 31 

19 Griffinneres von 10 
35 20 Bugel 

21 ortsfester Lagerbock von 20 

22 Gabeldffhung 

23 Steg in 20 
24Schraubefilr20 

40 25 Lagerzapfen bei 21 

26 Gabeizinke von 21 

27 Drehachse von 29, 39 

28 Befestigungsschraube fur 61 

29 Drehlager-Stift an 22 
45 30 elektrische Steckverbindung 

31 eiektrischer Kupplungsteil von 30 

32 eiektrischer Gegenkupplungsteil von 30 (Ruhestellung) 
32* Drehstellung von 32 

33 Stiftkontakt in 31 
50 34 Buchscnkontakt in 32 

35 U-fbrmiger Halter fiir 32 

36 U-Schenkel von 35 

37 U-Steg von 35 

38 Versoigungs- und Steuerleitving fur 32 
S5 39 Drehlager-Loch in 36 

40 TOr, TUrblech 

41 TiirauBenscite von 40 

42 Turinnenseite von 40 

43 Mulde in 40 
60 44 erste Tiiroffnung fiir 11 . - 

45 zweite TUroffnung fur 12 

46 dritte Tiiroffnung fiir 61 

47 Richtmittel, Anschlag, Vorsprung 

48 Richtmittelj Federglied, Fedeizunge 
6S 48* entspannter Zustand von 48 

49 RichtmitteU Absatz an 21 fOr 48 

50 Schwenkachse von 15, 25 

51 Lagerstelle an 13 • 
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52 Gegenlagerstelle ari 21 

53 elektrischer Bauteil, Mikroschalter 

54 Wolbung bei 10 

55 Einschubpfeil (Montagebewegung) 

56 Drehpfeil (Montagebewegung) 5 

57 Drehpfeil (Montagebewegung) 

58 letzte Schubbewegungs-Phase (Montagebewegung) 

59 Dichtung bei 11, 12, 61 

60 Pfeil fur Steckrichtung von 31 in 32 

61 Zylindferturm lO 

62 SchlieBzylinder von 61 

63 Steuerglied von 62 

Patentanspriiche 

15 

1. Vorrichtung zur Betatigung eines in einer Tiir (40), 
einer Klappe od, dgl eingebauten Schlosses, insbeson- 
dere bei einem Fahrzeug, 

init einem auf der TurauBenseite (41) angeordneten, 
manuell betatigbaren Griff (10), der zur Steuerung des 20 
Schlosses dient, 

mit wenigstehs einem Ansatz (11) am Griff (10), der 
eine Offnung (44) in der Tur (40) durchsetzt, auf der 
Turinnenseite (42) herausragt und, als Lageransatz (11) 
dienend, Lagerstellen (51) fur eine Schwenkbetatigung 25 
(17) des Griffs (10) aufweist, 

und mit einem an der Turinnenseite (42) ortsfesten La- 
gerbock (21), der Gegenlagersteilen (52) fiir die griff- 
seitigen Lagerstellen (51) besitzt und mit diesen die 
Schwenkachse (50) des Griffs (10) bestimmt, 30 
und der Griff (10) mit seinem Lageransatz (11) von der 
TurauBenseite (41) aus in den C^genlagerstellen (52) 
. des Lagerbocks (21) montierbar (55 bis 58) ist, 
wobei dem Inneren (19) des Griffs (10) zur Steuerung 
des . Schlosses oder weiterer Fahrzeugeinrichtungen 35 
dienende elektrische Bauteile (53) integriert und an 
AnscJiluBleitungen (18) im Griff (10) angeschlosseh 
sind^v 

und^e AnschluBleitungen uber eine zweiteilige elek- 
trische Steckverbindung (30) an Versorgungs- und 40 
Steuerleitungen (38) im, Fahrzeug angeschlossen ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der eine elektrische Kupplungsteil (31) der Steck- 
verbindung (30) am Lageransatz (11) des Griffs (10) ira 
Bereich der Lagerstellen (51) angeordnet ist 45 
und daB der turinnenseitige Lagerbock (21) im Bereich 
seiner Gegenlagersteilen (52) den anderen, drehbar im 
Lagerbbck (21) integrierten elektrischen Gegenkupp- 
lungsteil (32) der Steckverbindung (30) tragt, 
und daB die Steckrichtung (60) zwischen dem elektri- 50 
schen Kuppluiigs- und Gegenkupplungsteil (31, 32) 
mit der Bewegungsrichtung (58) des Griffs (10) in der 
letzten Phase seiner mechanischen Montagebewegung 
(55 bis 58) zusammenfallt, wo die Lagerstellen (51) 
seines Lageransatzes (U) in die Gegenlagersteilen (52) 55 
des Lagerbocks (21) einfahren. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der elektrische Kupplungsteil (31) zwar 
fest im Lageransatz (11) des Griffs (10), aber der elek- 
trische Gegenkupplungsteil (32) drehbar (27) im La- 60 
gerbock (21) integriert sind, 

daB die Drehachse. (27) des Gegenkupplungsteils (32) 
im wesentlichen koaxial niit der Schwenkachse (50) 
des Griffs (10) ist 

und daB Richtmittel (47 bis 49) den Gegenkupplungs- 65 
teil (32) in einer Ausgangsdrehstellung halten, 
die mit der Montagerichtung (58) zwischen den Lager- 
und Gegenlagersteilen. (51, 52) in der letzten Bewe- 
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gungsphase vom Lageransatz (11) des Griffs (10) ge- 
geniiber dem Lagerbock (21) und der damit zusam- 
, menfaUenden Steckrichtung (60) zwischen dem dort 
integrierten elektrischen Kupplungs- und Gegenkupp- 
lungsteil (31, 32) ausgerichtet ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Lagerbock (21) Bestandteil ei- 
nes auf der Turinnenseite (41) befestigten (24) Bugels 
(20) ist, der im Griffbereich eine Turmulde (43) auf der 
TUrauBenseile (41) bestimmt. 

4. Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspru- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeiehnet, daB der Lager- 
bock (21) gegabelt ist und der Lageransatz (11) vom 
Griff (10) mit seinem den elektrischen Kupplungsteil 
(31) beihaltenden EndstUck (13) im Montagefall in der 
Gabeloffhung (22) liegt. 

5. Vbrrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeiehnet, daB die Schwenkachse (50) zwischen dem 
Griff (10) und dem Lagerbock (21) durch zwei mitein- 
ander fluchtende Lagerzapfen (25) und zwei Lagerau- 
gen (15) bestimmt ist, die zwischen den Gabelzinken 
(26) des Lagerbocks (21) und dem Endstuck (13) des 
griffseiligen Lageransatzes (11) angeordnet sind. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeiehnet, daB den Lageraugen (15) ein sich trich- 
terformig erweiternder Einfiihrkanal (14) voigeschaltel 
ist. 

7. Vorrichtung nach einem oder mehreren der Ansprii- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeiehnet, daB der Gegen- 
kupplungsteil (32) im Stegbereich eines U-f5rmigen 
Halters (35) aingeordnet ist, dessen beide U-Schenkel 
(36) den Lagerbock zwischen sich fassen. 

8. Vorrichtung nach einem oder mehreren der Ansprii- 
che 3 bis 7, dadurch gekennzeiehnet, daB die Dreh- 
achse (27) zwischen dem Gegenkupplungsteil (32) und 
dem gegabelten Lagerbock (21) aus zwei miteiriander 
fluchtenden Stiften (29) uiid Lochem (39) bestehen, die 
zwischen der AuBenflache der beiden Gabelzinken (26) 
vom Lagerbock (21) und den beiden U-Schenkeln (36) 
des Halters (35). vom Gegenkupplungsteil (32) ange- 
ordnet sind. 

9. Vorrichtung nach einem oder mehreren der Ansprii- 
che 3 bis 8, dadurch gekennzeiehnet, daB die an den 
AuBenfl^hen der beiden Gabelzinken (26) vom Lager- 
bock (21) die Stifte (29) der Drehachse (27) vom Ge- 
genkupplungsteil (32) und an den InnenflSchen der Ga- 
belzinken (26) die Lagerzapfen (25) der Schwenkachse 
(50) vom Griff (10) sitzen, wobei dieStifte (29) koaxial 
mit den Lagerzapfen (25) sind. 

10. Vorrichtung nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeiehnet, daB die 
Richtmittel fur den Gegenkupplungsteil (32) aus einem 
Ahschlag (47) und aus einem Federglied (48) bestehen. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeiehnet, dafi der Anschlag (47) ein achsparalleler Vor- 
sprung am Lagerbock (21) ist und mit einer Schulter 
(36). am Halter (35) des Gegenkupplungsteils. (35) zu- 
sanimenwirkt. 

12; \ferrichtung nach Anspmch 10 oder 11, dadurch 
gekennzeiehnet, daB das Federglied (48) aus einer am 
Halto: (35) des Gegenkupplungsteils (32) angeformten 
Federzunge besteht, deren Zungenende sich an einem 
seitlichen Absatz (49) vom Lagerbock (21) abstutzt. 
13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeiehnet, daB die Federzunge (48) einstiickig mit dem 
aus elasdschem Material bestehenden Halter (35) er- 
zeugt ist und der Halter (35) am Gegenkupplungsteil 
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(32) angeformt ist. 
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